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Abstrakt:

V poslednich letech jsme stdle castéji svédky zdavaznych urazu, k nimZ doslo v dusledku
nehody pfi jizdé na elektrickych kolobéZkdch nebo motorovych ctyrkolkdch. Nezfidka jsou pritom
ridici téchto dopravnich prostredk( pravé déti. Jejich dostupnost a atraktivita u mladych lidi na
strané jedné a podcenéni rizik souvisejicich s dopravnim provozem ba i fundamentdlnich fyzikdlnich
zdkon( na strané druhé pak vytvdri Cetné prileZitosti pro vznik nejriznéjsich nehod. A ty nezfidka
kon¢i tragicky. KaZdorocné je tak jen v CR naprosto zbyte¢né promarnéno nékolik détskych Zivoti a
desitky déti se tézce zrani. Pfitom hlavni pricinu této neradostné bilance je nutné spatifovat u
nezodpovédného pristupu dospélych, ktefi détem prozZitek z jizdy na elektrokolobézce nebo
motorové ctyrkolce umoznili. Vétsina z nich si neuvédomuje moznd nebezpeci, ale ani to, Ze k Fizeni
nékterych typl elektrokolobéZek nebo motorovych ctyrkolek je zapotrebi mit fidi¢ské oprdavnéni.
Trauma ze smrti nebo téZkého zranéni vlastniho ditéte tak mizZe byt vextrémnim pripadé
okorenéno i odsouzenim daného rodice za nedbalostni trestny Cin, paklize soud shledd, Ze ujma na
zdravi ditéte byla zavinéna porusenim povinnosti rodice provddét nad ditétem ndlezity dohled.

Abstract:

In recent years, we have increasingly witnessed serious injuries that occurred as a result of
accidents while riding electric scooters or motorized quadricycles. Often the drivers of these means
of transport are children. Their availability and attractiveness among young people, on the one
hand, and the underestimation of the risks related to traffic and even the fundamental laws of
physics, on the other hand, create numerous opportunities for the occurrence of various accidents.
And they often end tragically. Every year, several children's lives are unnecessarily wasted in the
Czech Republic alone, and dozens of children are seriously injured. At the same time, the main
cause of this unhappy balance must be seen in the irresponsible attitude of adults who allowed
children the experience of riding an electric scooter or a motorized four-wheeler. Most of them are
not aware of the possible dangers, nor that they need a driving license to drive some types of
electric scooters or motorized four-wheelers. In extreme cases, the trauma of the death or serious
injury of one's own child can be compounded by the conviction of the parent for a negligent crime,
if the court finds that the harm to the child's health was caused by a breach of the parent's duty to
properly supervise the child.
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Ridicem se podle § 2 pism. d) zdkona ¢ 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich rozumi uUcastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové nebo
nemotorové vozidlo anebo tramvaj. Za fidice se ovSem povaZzuje také jezdec na zviteti, paklize je
ucastnikem silni¢niho provozu. Pod pojmem vozidlo se podle uvedeného zakona rozumi motorové
i nemotorové vozidlo, ptfiéemz za motorové vozidlo se povazuje také jakékoli nekolejové vozidlo
pohanéné vlastni pohonnou jednotkou [12]. Vymezeni téchto pojmua je pro dané téma klicové,
nebot, jak bude déle ukadzdno, maji zasadni prdvni vyznam. Vysetfovani Uraz( vzniklych pfi
dopravnich nehoddch totiz nezbytné vyZaduje posouzeni skutecnosti, zda se jednalo o dopravni
prostfedek, pfipadné o jaky (motorovy/nemotorovy), a déle zda se jednalo o nehodu v silni¢nim
provozu, tedy o dopravni nehodu. Rada nehod pfi provozovani elektrokolobé&iek nebo motorovych
ctyrkolek se stavd mimo dopravni komunikace (napf. na chodnicich, lesnich cestach, v terénu
apod.), coZ posouzeni dané véci do znacné miry ztéZuje. Taktéz fakt, Ze vinikem nehody byva ¢asto
sam rodi¢ zranéného ditéte, vyvoldva opravnéné dohady, nakolik je za Skodu na zdravi ditéte
odpovédny a také, v jaké mite by se mél podilet na nakladech zdravotnich pojistoven vynaloZzenych
na léCeni zranéného ditéte.

Rizika spojena s provozem elektrokolobézek a motorovych ctyrkolek

To, Ze provoz elektrokolobézek a motorovych ctyrkolek, ale i elektrokol nebo malych
détskych motorek, patfi mezi rizikovou ¢innost, dokladaji zkusenosti z praxe. Neprekvapi tedy, Ze i
nehod pfi jizdé s témito dopravnimi prostfedky se v poslednich letech stalo pomé&rné dost. VV Ceské
republice ale neni dostupna ucelend statistika, takze se o téchto uddlostech mizeme povétsinou
dozvidat jen z médii. Sdélovaci prostredky si obzvlasté vSimaji pripadl, kdy jsou mezi zranénymi
déti. Podle zkuSenosti soudnich znalcl z oboru dopravy tvofi déti vice nez dvé tretiny vSech
zranénych nebo i usmrcenych osob [1].

Zalistujeme-li v dostupnych elektrickych médiich, mizZzeme z poslednich let nalézt fadu az
hrozivych zprdv. Za vSechny shriime pét nehod motorovych ¢tyrkolek.

e Dne 26. 9. 2009 doslo ve Valasskych Kloboukach k ptevraceni ¢tyrkolky, na které jeli
dva dospéli a pét déti. Nasledkem byli dva zranéni muZi a mrtvé osmileté dité. Ridici
policie naméfila 1,66 promile alkoholu v krvi [2].

e Dne 27. 9. 2015 doslo v Détfichové pfi jizdé po panelové cesté ke srazice malé
détské ctyrkolky, kterou fidil dvanactilety chlapec, s velkou protijedouci ¢tyrkolkou.
Ctyrkolky o sebe zavadily prednimi koly, coi zp(isobilo, 7e se ndsledné velkd
Ctyrkolka prevratila. Vysledkem bylo vaziné zranéni dvou déti a lehké zranéni
jednoho ditéte [3].

e Dne 7. 4. 2019 se v Karlovicich na Semilsku stala vazna nehoda ctyrkolky, kterou
fidila dospéld zZena. Jednalo se o prvni jizdu na nové ctyrkolce, na které jel jesté dalsi
dospély a jedno dité. Dité utrpélo tézké zranéni a bylo vrtulnikem prepraveno do
nemocnice. Ridi¢ka se na vyzvu policistd odmitla podrobit orientaéni dechové
zkousce na pfitomnost alkoholu v krvi [4].

e Dne 17.5. 2021 se pfi nehodé ¢tyrkolky u obce Trebnice na Sedl¢ansku tézZzce zranila
nezletild divka. Setfenim bylo zjisténo, Ze dité jezdilo pod dohledem otce na détské
¢tyrkolce. Nezvladlo vsak jizdu a v pIné rychlosti narazilo do kaplicky [5].

e Dne 16. 2. 2022 si v Metylovicich vyrazil na projizdku na ¢tyrkolce muz s jeho dvéma
détmi. PFi jizdé z kopce se ¢tyrkolka prevratila a jeji posadka se zranila, muz a mladsi
dité velmi vazné. Sedmilety chlapec utrpél Zivot ohrozujici poranéni hlavy a mozku a
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po zajisténi intubaci musel byt pfipojen k umélé plicni ventilaci. Desetiletd divka
méla vaZné poranéna zada [6].

VsSechny tyto udalosti poukazuji nejen na rizikovost jizdy na ctyrkolce nebo jiném
obdobném dopravnim prostfedku, ale taktéZ na naprostou bezstarostnost dospélych, ktefi se
nezfidka pousti do jizdy po ndrocném Ci svazitém terénu, jezdi bez ochranné pfilby a k tomu vSemu
se neostychaji ani fidit v opilosti. A to i tehdy, kdyz prevazeji vlastni déti! Idylicka projizdka
prirodou tak mdze snadno skondit i tragicky.

Velmi nebezpecnou zaleZitosti mlzZe byt také jizda na elektrické kolobézZce, byt se obvykle
uskute¢iiuje na zpevnéném povrchu ve méstech nebo na dopravnich komunikacich. Pouzivani
elektrokolobézek se v posledni dobé stalo velkym hitem, a to jak mezi mladistvymi, tak i mezi
détmi mladsimi 15 let. Ve vétSich méstech jsou elektrokolobézky volné dostupné; da se fict, Ze se
vali vSude mozné a na chodnicich ¢asto prekdzi chodciim. Jenom v hlavnim mésté Praze se v roce
2020 stalo na 130 nehod, u nichZz museli asistovat zachranari [1].

Vétsina pritom dospélych vibec ani netusi, Ze pro fizeni nékterych typl elektrickych
kolobézek je nutné mit platné ridi¢ské oprdavnéni. Tyka se to kolobézek, které maji vykon motoru
prevysujici 1 kW a které mohou dosahovat rychlosti 25 km/h a také kolobéZek se sedatkem
(viz ddle) [7, 12, 13]. Takové elektrokolobézky proto déti rozhodné fidit nesmi! TaktéZz samotnd
jizda ditéte v silnicnim provozu ma sva pravidla. Podle § 58, odst. 2 zakona ¢. 361/2000 Sb. plati, Ze
dité mladsi 10 let mlZe jet na jizdnim kole nebo jiném obdobném prostfedku po silnici, mistni
komunikaci nebo verejné pristupné ucelové komunikaci pouze pod dohledem osoby starsi 15 let.
Vyjimkou je pouze jizda na chodniku, cyklistické stezce nebo v obytné a pési zéné [12].

Odbornici se shoduji vtom, zZe hlavnim uskali elektrickych kolobézek a elektrokol je jednak
v rychlosti, které mohou dosahovat a zejména pak v jejich akceleraci. Diky vyrazné rychlejSimu
rozjezdu se elektrokolobézky a elektrokola chovaji nepredvidatelné a jejich fidici leckdy nemusi
takovou jizdu dobre zvladnout. Taktéz maloktery motorista je pfipraveny na takovou akceleraci
okolo jedouciho elektrokola nebo elektrokolobézky, coz zejména na méstskych krizovatkach
zpUsobuje fadu rizikovych situaci, z nichz mnohé konéi i nehodou. DalSim nebezpecnym
momentem u elektrokolobézZek je jejich jizda zatackami, v nichZ nejsou pfilis stabilni (zejména pak
ty s izkymi koly). Pri vyssich rychlostech mlze snadno dojit na kluzkém povrchu nebo nedistotach
na vozovce k ujeti/podsmyknuti kol a k padu fidice [1].

U sdilenych méstskych elektrokolobézek se objevuje dalsi rizikovy fenomén. Na rozdil od
béZného cyklisty nebo kolobézkare, ktery zpravidla sleduje dopravu a jede z mista A do mista B, se
typicky uZivatel-turista béhem jizdy kochda svym okolim, nedava pozor na okolni dopravu a chodce,
a Casto také sleduje v ruce drzeny mobilni telefon. Nadto nékteré elektrokolobézky maji i pomérné
velky vykon, tedy jezdi rychle, avsak jejich brzdy nejsou na tyto rychlosti dostate¢né dimenzované
a leckdy byvaji i znacné chatrné nebo opotifebované. Tyto skutecnosti pravdépodobnost vzniku
nehody pochopitelné znacné zvysuji. Navic dnes uz nejsou vyjimkou elektrokolobézky vybavené
dvéma motory o jednotkovém vykonu 1,3 az 1,6 kW. Ty umoznuji dosahnout zrychleni z 0 na 30
km/h za pouhé 3,2 sekundy a rychlost jizdy takovéto kolobézky muze atakovat hranici 65 km/h.
JelikozZ je ale tézisté kolobézky pomérné vysoko nad zemi je pomérné vysoké riziko prepadnuti
fidiCe pres riditka v pfipadé prudkého brzdéni nebo celni srazky s prekazkou. Pfi rychlosti 25 km/h
Ize takovou nehodu dokonce srovnat s padem ¢lovéka z paldruhého metru primo na hlavu [1].

Své o tom védi ve Francii, ktera patfi na evropskou Spici v poctu zmarenych Zivotl kvali
nehodam na elektrokolobézkach. | proto je tam mUZou pouZivat pouze lidé starsi 12 let, smi je Fidit
pouze jeden Clovék, nesmi jezdit po chodniku a za jizdy je striktné zakdzano pouzivat mobilni
telefon a sluchatka [1].
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ZkuSenosti z praxe, jakoz i vySe uvedené nehody, ukazuji, Ze pro uzivatele elektrokolobézek
nebo ctyrkolek je typicka naprostd absence pouZivani ochrannych pfileb. Pfitom helma je pro
osoby mladsi 18 let povinnd i pro jizdu na bézném jizdnim kole [12] a vétSina détskych cyklist( si
na tuto povinnost uz davno zvykla. Neni tedy vlbec jasné, proc je pouZivani pfilby pfi jizdé na
elektrokolobézkach nebo motorovych ¢tyrkolkdch porad jesté ojedinélym jevem.

Pozadavky na konstrukci a provoz

O technickych pozadavcich na elektrokolobézky coby dopravnich prostfedk( toho bylo
napsdano hodné a na internetu lze najit velké mnoiZstvi uzZiteCnych odkazli, véetné stanovisek
dotcenych spravnich organt (napt. [7]). Prehlednou analyzu této problematiky kupfikladu
zpracoval Mgr. Adam Holubar [8]. Nize si proto shrneme jen nejdlezitéjsi fakta.

Pravni povaha kol, elektrokol a elektrokolobézek vyplyva z Pfilohy €. 12 k vyhlasce § ¢.
341/2014 Sb., o schvalovani technické zpUsobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich [13]. Zde jsou uvedeny poZadavky, za kterych je mozné kola s pomocnym
motorem povazovat za jizdni kolo. O kolobéZzkach tento predpis explicitné nehovofi. A jelikoz
existuje Siroké spektrum typl a druh( elektrokol a elektrokolobézZek, je nutné vidy postupovat
individualné. Nékteré z nich totiz spliuji podminky stanovené pro jizdni kola a jiné nikoli. Ty, které
tyto podminky nespliuji jsou ve smyslu dopravnich predpisii povazovany za motorova vozidla
(maiji totiz motor). Pro urceni, zda jde v daném pfripadé o jizdni kolo nebo o motorové vozidlo je
uréujici vykon a maximalni provozni rychlost. V § 57 odst. 2 zdkona ¢. 361/2000 Sb. je stanoveno,
Ze jizdnim kolem se z hlediska provozu na pozemnich komunikacich rozumi i kolobézka. Pokud je
jizdni kolo vybaveno pomocnym motorkem, povazuje se za jizdni kolo (a nikoli tedy za motorové
vozidlo), paklize jeho vykon nepresahuje 1 kW a maximalni konstrukcni rychlost neni vyssi nez 25
km/h [12]. Pokud bude splfiovat vySe stanovené parametry i elektrokolobézka, pak se i ta bude
povazovat za jizdni kolo. V ptipadé, Ze elektrokolobézka uvedené parametry nespliuje, tedy ma
vySSi vykon, anebo vyssi maximalni konstrukéni rychlost, bude se na ni nahlizet jakozto na
motorové vozidlo. Ridi¢ elektrokolobézky (resp. elektrokola) tedy m@ze byt bud' cyklistou, nebo
motocyklistou [9]. V pfipadé Ctyrkolek toto narocéné zkoumani prakticky odpada, nebot vsechny
béZné pouzivané motorové ¢tyrkolky (az na vyjimky) spliuji poZadavky pro motorové vozidla.

V pfipadé elektrokolobézek je dlleZity ale jeSté jeden parametr. Tim je misto k sezeni.
Pokud elektrokolobézka ma alespon jedno misto k sezeni (tj. sedatko) a disponuje konstrukéni
rychlosti nad 25 km/h, ale ne vice nez 45 km/h, a soucasné vykon jeho motoru neprekracuje 4 kW,
spada do kategorie vozidel AM [13]. Pro provoz takového vozidla na pozemnich komunikacich je
nutné mit ridi¢ské opravnéni a pfi jizdé pouzivat ochrannou pfilbu. K fizeni vozidel skupiny AM
opraviuje kterékoliv fidi¢ské opravnéni s vyjimkou opravnéni pro skupinu T, pficemz minimalni
vék fidice je 15 let [12]. V takovém ptipadé uz se tedy nejedna o jizdni kolo, ale soucasné se také
nejedna o motocykl. V pfipadé silnych elektrokolobézek, které s ohledem na jejich dil¢i parametr
nebudou zarazeny do nizsich skupin vozidel, neni dle stavajici pravni Upravy vyloucen pozadavek
na ridi¢ské opravnéni skupiny B dle ustanoveni § 80a odst. 1 pism. f) zakona ¢. 361/2000 Sb., které
de iure predstavuje sbérnou kategorii pro ostatni mensi motorova vozidla. Paklize tedy bude
elektrokolobézka nebo elektrokolo z jakéhokoli diivodu splfiovat pozadavky pro jeho zarazeni mezi
motorova vozidla, pak je Fidi¢ takového vozidla povinen jej provozovat jako motorové vozidlo, a
tedy ho smi fidit pouze osoba, kterd je drzitelem fidicského opravnéni (viz § 3 odst. 3 pism. a)
zakona ¢. 361/2000 Sb.) [10]. Analogicky to plati i u motorovych ctyrkolek. Ovsem v pripadé, Ze
vykon jejich motoru je vys$si jak 4 kW (resp. 50 cm3), avSak nepfevySuje 15 kW a soulasné
hmotnost v nenaloZzeném stavu je vyssi jak 350 kg, avSak neprevysuje 400 kg, pak se jednd o
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motorové vozidlo, pro jehoZ provoz je nutné fidicské opravnéni skupiny B1 [12]. Tim uzZ se
dostavame prakticky do kategorie osobnich vozidel, coZ si malokdo skute¢né uvédomuije.

Odpovédnost za skodu vzniklou v disledku dopravni nehody

Dopravni nehody se nejcastéji podili na vzniku vécné Skody a Skody na Zivoté nebo na
zdravi. Témér kazda dopravni nehoda ma svého vinika, nebo i vice vinikd, jestlize doslo k poruseni
pravidel silni¢niho provozu u vice jeho ucastnik(l. Vécnou skodou rozumime takovou majetkovou
Ujmu, ktera odpovida snizeni hodnoty majetku poskozeného. Vécnou Skodu tedy Ize néjak vycislit
a taktéz ji lze odcinit penézi. V pripadé skody za Zivoté nebo na zdravi hovofime o nemajetkové
Ujmé. Za nemajetkovou Ujmu se povazuje jakdkoliv Ujma, ktera pro poskozeného neznamenid
pfimou ztrdtu na majetku. Typicky se jednd o zdsah do zdravi, cti, soukromy osoby apod.
Nemajetkovd Ujma ma byt podle zdkona ¢&. 89/2012 Sb., obcanského zakoniku, odc¢inéna
prostfednictvim takzvaného zadostiucinéni. Zadostiuc¢inéni ma byt primarné ucinéno zplsobem,
ktery odcini zplsobenou ujmu, jinak je nutné poskytnout zadostiucinéni v penézich. Vysi
zadostiuc¢inéni pfi dopravnich nehodach obvykle posuzuje soud podle konkrétnich okolnosti
pripadu. Nemajetkovou Ujmu mUlZe poZadovat poskozena osoba a za urcitych okolnosti také kazdy,
kdo zplGsobenou Ujmu divodné pocituje jako osobni nestésti, které nelze od¢init jinym zplsobem.
Poskozend osoba md narok také na nahradu Skody za vytrpénou bolest nebo za ztizeni
spolecenského uplatnéni. V pripadé smrti poskozené osoby maji pozUstali narok na jednorazové
odskodnéni [14].

Specifickym pripadem je pak Skoda, kterou predstavuji naklady spojené slécenim
zranénych osob, které musely vynaloZit zdravotni pojistovny. Pokud neni zranéna osoba vinikem
nehody a pokud Skoda na jejim zdravi vznikla prokazatelné v disledku protipravniho jednani jiné
osoby, ma zdravotni pojistovna podle § 55 odst. 1 zdkona ¢. 48/1997 Sb. pravo vicéi vinikovi (tj.
treti osobé) pozadovat nahradu nakladd, které ucelné vynaloZila na IéCeni zranéné osoby (tj. svého
pojisténce) [15]. Jednd obvykle o naklady vzniklé v souvislosti s pfevozem zranéného vozidly
zachranné sluzby, hospitalizace, vysetfeni, naklady za léky, zdravotni pomdlcky, stravovani
zranéného v zatizeni lUzkové péce a dalsi. Tyto tzv. regresni nahrady mohou dosahovat castek
v fadu statisicl az milion(i K¢ a vétSinou jsou vyssi nez nahrada za nemajetkovou Ujmu poskozené
osoby.

V souvislosti s nehodami pfi provozu elektrokolobéZzek nebo motorovych ¢tyrkolek je nutné
zminit také trestné pravni odpovédnost fidice takového dopravniho prostfedku. Usmrceni nebo
zranéni spolujezdce nebo jiné osoby muize byt kvalifikovano jako trestny ¢in, pokud se prokaze, ze
doslo ke zpUsobeni smrti dané osoby, anebo k tézké Ujmé na zdravi nebo ubliZzeni na zdravi této
osoby. Kvalifikaci zadvaznosti Ujmy na zdravi obvykle na Zadost organu ¢inného v trestnim Fizeni
stanovuji znalci v oboru soudni Iékafstvi. Pfi posuzovani této véci, resp. stanoveni vyse trestu
odpovédné osoby, pak soud také vychazi z kauzality Urazového déje a z faktu, zda se jednalo o
umysl ¢i nikoli.

V pripadé usmrceni jiné osoby z nedbalosti mUZe soud podle § 143 zakona ¢. 40/2009 Sb.,
trestniho zakoniku, vinika nehody potrestat [16]:

e odnétim svobody v délce aZ na 3 let nebo zdkazem Cinnosti;

e odnétim svobody na 1 rok az 6 let, paklize vinik zplsobi usmrceni jiné osoby tim, Ze
porusil dilezZitou povinnost uloZzenou mu podle zakona;

e odnétim svobody na 2 roky azZ 8 let, paklize vinik zpUsobil usmrceni jiné osoby tim,
Ze hrubé porusil zakony o ochrané Zivotniho prostfedi nebo zdkony o bezpecénosti
prace nebo dopravy anebo hygienické zakony;
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e odnétim svobody na 3 roky azZ 10 let, paklize vinik zplUsobi usmrceni nejméné dvou
osob.

V ptipadé, Ze v dlsledku nehody dojde k tézké Ujmé na zdravi jiné osoby z nedbalosti, mize
soud podle § 147 zakona ¢. 40/2009 Sb., trestniho zakoniku, vinika nehody potrestat [16]:
e odnétim svobody na 6 mésicl az 4 roky nebo zakazem cinnosti, paklize vinik porusil
dllezitou povinnost ulozenou mu podle zdkona,
e odnéti svobody na 2 roky az 8 let, paklize vinik zpUsobil téZzkou Ujmu na
zdravi nejméné dvéma osobdm tim, Ze hrubé porusil zdkony o ochrané Zivotniho
prostiedi nebo zakony o bezpecnosti prace nebo dopravy anebo hygienické zakony.

V pripadé méné zdvainého trestného Cinu, tedy ublizeni na zdravi z nedbalosti, mizZe soud
podle § 148 zakona ¢. 40/2009 Sb., trestniho zakoniku, vinika nehody potrestat [16]:
e odnétim svobody aZz na 12 meésicl, paklize vinik porusil dualeZitou povinnost
ulozenou mu podle zakona;
e odnétim svobody az na 3 roky, paklize vinik zplsobil ublizeni na
zdravi nejméné dvéma osobam tim, Ze hrubé porusil zakony o ochrané Zivotniho
prostiedi nebo zakony o bezpecnosti prace nebo dopravy anebo hygienické zakony.

V pripadé, Ze tidi¢ dopravniho prostredku, ktery po dopravni nehodé, na niz mél ucast,
neposkytnul osobé, kterd pfi nehodé utrpéla djmu na zdravi, potifebnou pomoc, a¢ tak mohl ucinit
bez nebezpedi pro sebe nebo jiného, mize ho soud podle § 151 zakona ¢. 40/2009 Sb., trestniho
zakoniku, potrestat odnétim svobody aZz na pét let nebo zdkazem cCinnosti [16].

Jedna soudnicka na zavér

K problematice nahrady Skody ani ktrestné pravni odpovédnosti v pfipadé nehod
zpusobenych motorovymi c¢tyrkolkami nebo elektrokolobéZzkami doposud neexistuje mnoho
judikatd, tj. rozhodnuti soudl vyssi instance, které by poddvaly vyklad nékterych dil¢ich pravnich
otdzek a do jisté miry i urcity uceleny pravni ndzor na danou problematiku. Existuje ale mnoho
rozsudkd soudd prvni instance k jednotlivym nehodam, které ale nejsou v CR vefejné pfistupné.
Proto zde uvedeme pouze jeden pfipad, ktery se tykd uplatnéni jiz zminéného regresu ze strany
zdravotni pojistovny.

Zalovanym byl otec devitiletého chlapce, ktery byl v roce 2008 rozsudkem okresniho soudu
a nasledné i odvolaciho krajského soudu uzndn vinnym trestnym c¢inem ubliZzeni na zdravi
spocivajicim v tom, Ze svému synu z nedbalosti zpUsobil téZzkou Ujmu na zdravi porusenim dUlezité
povinnosti vyplyvajici z jeho postaveni rodice, nebot odesel do domu a nechal syna samotného a
bez dohledu jezdit na détském motocyklu na ulici. Chlapec vjel na mistni komunikaci, nedal
prednost v jizdé projizdéjicimu osobnimu automobilu a doslo ke kolizi. Nasledkem nehody chlapec
utrpél mnohacetna tézka zranéni, kterd si vyzadala dlouhou a ndroénou lécbu. Ta byla velmi
nakladna, takZe zdravotni pojistovna pozadovala vynaloZené prostfedky pravé po otci chlapce. Svij
narok opirala o argumentaci, Ze otec byl soudem uznan vinnym porusenim dulezité povinnosti
uloZzenou mu podle zdkona, a tedy ma nést brimé vzniklych [é¢ebnych naklad(. Pripad se postupné
dostal aZ k Nejvy$dimu soudu CR, ktery v roce 2016 potvrdil, Ze otec chlapce je povinen nahradit
zdravotni pojistovné naklady vynaloZzené v ramci systému verejného zdravotniho pojisténi za
|é¢eni zranéného ditéte, nebot Ujmu na jeho zdravi zavinil porusenim povinnosti nalezZitého
dohledu nad svym ditétem. Na druhou stranu ale soud konstatoval, Ze zavinéné protipravni
jednani Zalovaného nespocivalo v pfimém zdsahu do zdravi ditéte, nybrz v poruseni prevencni
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povinnosti, tedy v tom, Ze na syna nedohlédl a nezabranil mu, aby se takovym zplsobem zranil.
Proto Nejvyssi soud zdravotni pojistovné nepriznal narok na uhradu vzniklych lé¢ebnych nakladd
v plném rozsahu, nebot shledal, Ze na Ujmé na zdravi se podilel i zranény chlapec svym vlastnim
pocinam. V tomto ohledu ale neni rozhoduijici, zda zavinéné ¢i nikoliv, nebot osoby mladsi 15 let
nejsou pravné odpovédné za dusledky svého jednani. Nejvyssi soud se nezaobiral otazkou miry
zavinéni ze strany otce, ani tim, v jaké vysi (percentudlné) by mél pojistovné uhradit vzniklé
|écebné naklady, nicméné konstatoval, Ze rodi¢ musi v daném pfipadé nést tizi téchto nakladd, a to
i pres to, Ze by uloZzeni povinnosti k ndahradé téchto nakladdi mohlo zplsobit vainé dopady do
rodinného rozpoctu dané rodiny, jak u soudu pro zménu argumentoval obhdjce zalovaného otce.
Nejvyssi soud konstatoval, Ze rodi¢ovska odpovédnost stanovend § 858 zakona ¢. 89/2012 Sb.,
obcansky zdkonik [14], nesmi byt v Zadném ptipadé snizovana, a to ani na zdkladé prokazani
skutec¢nosti, Ze by nahrada skody rodicem ditéte mohla postihnout rodinny rozpocet a ohrozit
vyzivu samotného zranéného ditéte. Nejvyssi soud ale také uved|, Ze obecnymi soudy by pfi
stanoveni pfipadného pfiméreného snizeni vySe ndhrady Skody mély byt zvazovany okolnosti
pripadu, osobni a majetkové poméry povinné osoby, a také poméry zdravotni pojistovny, ktera
Uhradu naklad( narokuje [11].

Zarazeni prispévku

Tento clanek vznikl v ramci rfeseni vyzkumného projektu TL03000213 ,Analyza a podpora
rozvoje kompetenci déti v oblasti bezpecnosti a ochrany zdravé” (LAGRIS), ktery je spolufinancovdn
Technologickou agenturou Ceské republiky.
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